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La segunda vida de los automóviles

La principal mina de la siderurgia española
Los restos metálicos de vehículos se han convertido en la primera fuente de materia prima para las fundiciones
en España. Una vez reducido a un bloque de 0,5 x 0,5 x 1,0 metros, lo que queda del coche se traslada a una planta
donde se tritura y separan los componente férricos del resto. Los plásticos se recuperan y reciclan. El resto, en
torno al 15%, acaba de momento en los vertederos.

Actualmente, los porcentajes
de recuperación están en torno
al 85% y se espera que lleguen
hasta el 95% para el año 2012.

Los porcentajes que aparecen en el gráfico muestran las proporciones en las que está construido un coche.

Si están en buen
estado, muchos de
estos componentes 
se reutilizan.

En general, todo aquello que no es reutilizable
acaba en la compactadora, que en 20 segundos
digiere un coche.

De los instrumentos 
y elementos electrónicos
se recupera el cobre.

Porcentajes de reciclado
de un vehículo

Algunas partes del interior, como
conducciones de la climatización
o las alfombrillas,
son dificilmente
recuperables.

Plásticos inyectados, guatas,
espumas de alta densidad y
tejidos son muy difíciles de
reciclar.

Los parabrisas y lunas del coche se reutilizan.
Si están dañados, acaban en la trituradora.

Los faros, por su
fragilidad, son muy
demandados como
repuesto.
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Rejillas, embellecedores
y molduras de plástico

Pilotos.

Radiadores

Líquido de frenos,
dirección y cambio
automático.

Antes de cualquier operación, se sacan
del motor el lubricante y el líquido de
refrigeración.

Los neumáticos se trocean
y se reutilizan en la fabricación
de suelos absorbentes para
parques infantiles o, mezclados
con asfaltos, para calzadas más
silenciosas y duraderas. También
se obtiene combustible para
mecánicas diésel.

De los catalizadores 
se recuperan metales
como el platino, el rodio
y el paladio.

Los tanques de combustible se vacían
y, en el caso de la gasolina, se manipulan
para evitar la acumulación de gases
potencialmente inflamables.

Puertas, aletas y capós en buen
estado se desmontan y almacenan
para el suministro a talleres
de chapa.

Anticongelante y gases
del aire acondicionado.

En algunos coches, las pastillas de freno,
zapatas y embragues contienen amianto,
que es muy tóxico.

Recipientes plásticos
de limpiacristales y
anticongelante.

Las baterías contienen plomo
y ácidos muy contaminantes.
Se realiza una descontaminación
previa antes de su recuperación.

Un coche tiene miles de piezas
y muchas de ellas forman parte
de mecanismos imposibles de
despiezar.

Los motores se prueban en
un banco para valorar
su reutilización.

Si los motores son inservibles,
no se sacan del vehículo.
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T ras muchos años de uso, miles de kilómetros o un desafortunado accidente, los 
coches tienen una nueva vida como donantes de piezas o como materia prima para 

nuevos usos. Las clásicas imágenes de los desguaces con coches amontonados unos 
sobre otros, suelos con varias capas de aceite, restos de cristales y desorden general 
han dejado paso a modernas instalaciones en las que estas máquinas se diseccionan 
para extraerles las partes aún útiles. Se descontaminan y reciclan en porcentajes cerca-
nos al 100% en una industria en la que España es líder en Europa.

Ya en la fase de fabricación, los constructores tienen en cuenta el momento en el que 
el vehículo pase a mejor vida. De esta forma, han ido eliminando gran parte de los 
metales pesados (plomo, níquel o mercurio) en la mayor parte de las piezas, o los gases 
nocivos en los circuitos del aire acondicionado. También los ingenieros han diseñado 
los coches para que el desmontaje sea más fácil y los componentes lleven una codifica-
ción normalizada para poder identificar mejor de qué están hechos. Desde diciembre 
de 2006, los fabricantes deben garantizar que al menos el 85% de la masa del vehículo 
es reutilizable o reciclable.

85,5%

68,0%

1,2%

1,0%

3,0%

4,0%

7,0%

1,3%

14,5%

2008

Fuente: Sigrauto y Desguaces La Torre. 


